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Sammendrag og konklusjoner

Lurey kommune ligger pd Helgeland i Nordland, med et landareal som fordeler seg pa et stort antall
oyer og en del av fastlands-Norge. 70 prosent av befolkningen bor pd eyene, hvor Lovund, Sleneset,
Onoy og Lurey utgjor de storste kretsene. Luroy kommune har et rikt naturgitt naeringsgrunnlag,
som har som konsekvens at havbruk og reiseliv er sterkt etablert i kommunen. Reiser mellom oyene
og til og fra eyene og fastlandet foregar for en stor del med offentlig rutetilbud i form av hurtigbat
og ferge, men dette tilbudet er svaert sdrbart for forsinkelser og kanselleringer. Effekten av ddrlig
regularitet for innbyggerne 1 Lureoy kommune, naringsliv og de kommunale tjenestene er redusert
bolyst, okte kostnader, okt slitasje pa ansatte og okte rekrutteringsutfordringer. I denne rapporten
har vi gjort en neermere underspkelse av hva manglende regularitet har G si for ulike grupper i

Lurey kommune, basert pa intervjuer og statistikk.

Innbyggere og arbeidstakere i Luroy kommune ma tilpasse seg en tilvaerelse hvor de ma legge inn
god margin i planlagte reiser eller avstd fra a reise, betale mer for G fa utfort handverkertjenester,

og at arbeidshverdagen spises opp av uforutsett reisetid.

Neaeringsvirksomhet i Luroy kommune har vanskeligheter med a rekruttere arbeidskraft, eller ma
innrette egne transportordninger for G hente inn arbeidskraft utenfra. Virksomheter ma regne inn
risikoen for at de far forsinkelser i noedvendige leveranser bdde til og fra virksomheten, og betyd-
ningen dette har for konkurranseevnen og utviklingsmuligheter. Forsinkelser i leveransene kan med-
fore store kostnader for en virksomhet. Spesielt oppstdar det tap for virksomheter innen lakseoppdrett
som avhenger av rutetilbudet for G frakte laks til fastlandet, fordi produktene taper verdi og man

kan produsere mindre enn enskelig.

De kommunale tjenestene i kommunen er organisert ut fra G minimere behovet for reising, ved at
oppuekst- og omsorgsfunksjoner i stor grad ivaretas innad i hver krets. Dette gjor at tjenestene blir
mer kostbare enn om de kunne vart sentralisert i storre grad. Ansatte i kommunen som ma utfore
oppgaver i flere av kretsene pavirkes i stor grad av regulariteten pad rutetilbudet. Avtaler ma flyttes
pa eller avlyses om bdtene ikke gdr, mye tid brukes pG administrasjon, og det er stor usikkerhet om
ndr man kommer hjem ved endt arbeidsdag. Dette forer til stor slitasje pd ansatte og utfordringer

med rekruttering til kommunen.
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1. Om oppdraget

Lurey er blant kommunene med heyest drifts-
inntekt per innbygger i Norland. Kommunens
storste konkurransefortrinn, men ogsa dens
storste ulempe, er lokasjon og topografi. Kom-
munen er en kystkommune med landareal be-
stGende av fastland og eyer. Mesteparten av
verdiskapingen til kommunen foregar pd eyene,
og for a sikre videre okonomisk vekst og attrak-
tivitet til kommunen er det derfor kritisk med et

velfungerende ferge- og hurtigbattilbud.

1.1 Bakgrunn

Lurgy kommune bindes sammen av flere ferge- og hur-
tigbatruter. Halvparten av kommunen bestér av fast-
land og resten er gyer. Den spredte geografien gjer
at ferge- og hurtigbétrutene er avgjerende for bade
innbyggerne og nceringslivet i kommunen.

1.1.1 Utfordringsbildet

| dag finnes det et samferdselstilbud med bét og
ferge i Luray kommune, men det er beheftet med flere
utfordringer. For det farste er det usikkerhet rundt
hvordan tilbudet vil se ut fremover, som faglge av hyp-
pige hgringer i fylkeskommunen om endringer og re-
duksjon i tilbudet. For det andre er det manglende re-
gularitet i samferdselstilbudet, med stadige kanselle-
ringer av avganger eller slgyfing av anlgpssteder. For
det tredje er det utfordringer knyttet til manglende
korrespondanse med annen kollektivtransport, mang-
lende universell utforming av kaier, og manglende fa-
siliteter pé& kai, som tilgang p& venterom.

Arsaker til kansellerte og forsinkede avganger kan
blant annet veere:

Feil p& materiell /infrastruktur
Mannskapsmangel

For hay tidsbruk pé& av- og ombordstigning
Godsbehandling ferer til lang tidsbruk
Veerforhold

Fra et samfunnsgkonomisk perspektiv har forsinkelser
og kansellerte avganger flere kostnader. Starrelsen
pd disse kostnadene avhenger av hvem som blir be-
rert, og hvordan de blir bergrt. Forsinket gods har en
kostnad, og det samme gjelder forsinkede personer. |
tillegg til den direkte gkningen i reisetidskostnader
dette medfarer, vil manglende regularitet over tid
fere til at innbyggere og nceringsliv mé innordne seg
annerledes enn de ville gjort med et mer stabilt tilbud.
Reisende ma for eksempel reise med tidligere

avganger, eller organisere alternativ transport for &
sikre at de kommer dit de skal i tide. Tilsvarende vil
virksomheter for eksempel métte ha sterre varelager,
eller transportere varer selv. Disse tilpasningene har
en kostnad.

Det som er scerlig utfordrende for innbyggerne og
nceringslivet pé& Lurgy er at det finnes ingen alternati-
ver til fergene og batene med mindre man organise-
rer det selv. Ofte regner man pé& konsekvenser av for
eksempel forsinkelser pé& jernbane basert p& nér folk
velger & benytte alternativ transport som for eksempel
bil. | dette tilfellet eksisterer det som regel ikke trans-
portalternativer. Nar det ikke finnes alternativer, blir
kostnadene hgye. For eksempel kan tilpasningen til de
reisende bli at de velger & bosette seg eller jobbe
andre steder, og virksomheter kan velge & endre sin
lokasjon. Det kan ogsd oppsté andre uheldige effek-
ter. For eksempel kan det tenkes at et ustabilt kollek-
tivtilbud kan gjere det mer utfordrende & rekruttere
den kompetansen man trenger, i tillegg til at det gjer
at nye bedrifter ikke gnsker & etablere seg i kommu-
nen.

For transportselskapene og Nordland fylkeskommune
medfarer ogsé kanselleringer og forsinkelser kostna-
der knyttet til avvikshéndtering, erstatning, beter og
okt ressursbruk. For eksempel mé transportselskapene
betale bgter ved kanselleringer som skyldes manns-
kapsmangel, og dette vil ogsé f& en administrativ
kostnad for fylkeskommunen. Det kan ogsé gé ut over
muligheten til & utfere planlagte aktiviteter som vedli-
kehold.

1.2 Mandat

Lurgy kommune gnsker & vite mer om hvilke konsekven-
ser utfordringene med samferdselstilbudet har, og @ns-
ket & f& utarbeidet en samfunnsanalyse som ser pa:

e Verdiskapningen i Lurgy kommune og hva den in-
nebcerer for regionen, fylket og staten

e  Konsekvensene og ringvirkningene av manglende
regularitet pd& hurtigbdter og ferger i kommunen
for neeringsliv og innbyggere.

Samfunnsanalysen skal beskrive utfordringsbildet for
innbyggere, kommunen, nceringsliv og andre interes-
senter. Fglgende hypoteser belyses i analysen:

e Svikten i samferdselstilbudet gjennom mange kan-
selleringer og manglende regularitet paferer be-
driftene store merkostnader, tap i omsetning og
problemer med & rekruttere ansatte.

e  Svikten i samferdselstilbudet p&fgrer kommunen
store merkostnader som fglge av at
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medarbeidere ikke kan reise mellom kretsene for
& betjene kommunale anlegg og utfere tienester
innenfor, blant annet, helse.

e Svikten i samferdselstilbudet péferer innbyggerne
en usikkerhet nar de skal reise til sykehus, reise
innad i kommunen, eller reise for & f& utfert nad-
vendige cerender utenfor kommunen. Denne usik-
kerheten har som konsekvens at innbyggere for
eksempel ma reise til sykehus tidligere enn plan-
lagt og kanskje ta en ekstra overnatting (merkost-
nad).

e Svikten i samferdselstilbudet vanskeliggjer rekrut-
teringsarbeidet til kommunen og rekrutteringsar-
beidet til de private virksomhetene.

e Svikten i samferdselstilbudet reduserer bolysten
og gker faren for fraflytting.

e Svikten i samferdselstilbudet gjer pendling usik-
kert og vanskelig.

e  Svikten i samferdselstilbudet gjgr det vanskelig &
f& sendt og motta gods, deriblant ogsé apotek-
varer.

Oslo Economics ble tildelt oppgaven med & lage sam-
funnsanalysen i mars 2024. Oppdraget har blitt gjen-
nomfert i perioden mars 2024 til mai 2024.

1.3 Metode

For & beskrive verdiskapningen i kommunen har vi be-
nyttet offentlig tilgengelig statistikk og dokumentasjon.
Fra Enhetsregisteret til Brenngysundregistrene har vi
hentet informasjon om alle virksomheter i landet. Fra
dette datasettet har vi identifisert alle virksomheter i
Lurgy. Datasettet fra Enhetsregisteret er koblet sam-
men med Oslo Economics’ bedriftsdatabase, som inne-
holder regnskapsinformasjon fra alle virksomheter som

er pliktig & levere arsregnskap, som for eksempel alle
aksjeselskap i Norge. For & identifisere verdiskaping
har vi ogsé hentet data fra akvakulturregisteret til Fis-
keridirektoratet. Akvakulturregisteret gir informasjon
om alle havbrukstillatelser i landet, per 2024.

For & belyse konsekvensene av manglende regularitet
pa ferger og hurtigbater har vi ferst undersgkt om-
fanget av forsinkelser og kanselleringer pa aktuelle
samband med data fra Nordland fylkeskommune.
Deretter har vi intervjuet et utvalg interessenter for &
hare hvilke utfordringer de opplever med transporttil-
budet i Lurgy kommune og hvilke konsekvenser mang-
lende regularitet har for dem. Informantene har veert
innbyggere i Lurgy kommune, kommunalt ansatte, ar-
beidsreisende, personer i nceringslivet, og ansatte i
transportselskapene. | arbeidet med dette prosjektet
har vi gjennomfart 17 intervjuer. Interviuene har blitt
giennomfart over telefon eller Teams, og i ett tilfelle
har vi ogsd mottatt skriftlig svar pé vare sparsmal. In-
formantene har pé& forhdnd fétt en liste med sparsmal
vi gnsker & ta opp i samtalen, men samtalen har blitt
styrt av hva informanten gnsker & ta opp og hvilke te-
maer de opplever som relevante. Ulike aktergrupper
har mottatt ulike sparsmdl tilpasset deres rolle.

1.4 Struktur

Rapporten bestér av fire kapitler pluss vedlegg. Ka-
pittel 2 beskriver verdiskapningen i Lurgy kommune og
kommunens inntekter. Kapittel 3 undersgker regularite-
ten i ferge- og hurtigbéttilbudet i kommunen. | kapittel
4 beskriver vi konsekvensene av manglende regulari-
tet for innbyggere, kommunen, nceringsliv og andre
brukere av transporttilbudet.
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2. Verdiskaping i Lurgy kommune

Lurey er en kommune med hoy okonomisk akti-
vitet. Mesteparten av verdiskapingen i kommu-
nen kommer fra havbruk og akvakultur. Hele 2
prosent av Norges samlede akvakulturtillatelser
er i Lurey. Den hoye aktiviteten i naeringslivet
gir ringvirkninger, blant annet i form av okte
inntekter til kommunen, fylkeskommunen og
staten. Lureoy kommune sitt hoye inntektsnivd
bidrar til G styrke det offentlige tjenestetilbudet i
kommunen, til tross for utfordringene med kom-
munal tjenesteproduksjon i en s desentralisert

kommune.

Figur 2-1 Lurey kommune med fergesambandene

2.1 Lurgy kommune

Lurey kommune ligger pd Helgeland i Nordland. | ut-
gangen av 2023 var det 1 886 innbyggere i kommu-
nen, ifalge SSB (SSB, 2024). Kommunens areal er delt
mellom en omtrent like stor andel fastland og ayer.
Rundt 30 prosent av innbyggerne bor pé fastlandet
og resten pd gyene (SNL, 2021). Kommunens admini-
strasjonssenter ligger pd Ongy. | kartet i Figur 2-1 gir
vi en oversikt over distriktene i Lurgy kommune. Omrd-
dene markert i blatt utgjer kommunen. De offentlige
fergesambandene er markert i grent. Dette er rutene
slik de er i dag. Den 4. juni 2024 &pner en ny
fergekai pé& Tonnes. Ruten som gar nord for Luray
(rute 18-412) vil fra og med da betjene Tonnes og
Indre Kvargy. Det innebcerer at fergen som i dag gér
mellom Stokkvégen og Lovund ikke lengre vil ha anlgp
pd Indre Kvargy.
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Lurgy kommune har et scerlig aktivt nceringsliv. Kom-
munen har en spesielt sterk posisjon innen havbruk. Tre

oppdrettsselskaper har hovedkontor og produksjonslo-
kaler i kommunen. Nord-Norges starste
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videreforedlingsanlegg for ensilasje/biprodukter lig-
ger ogsd der. | kartet i

Figur 2-1 har vi markert lokasjonen til de tre sterste
aktgrene innen havbruk, Nova Seq, LovundLaks og
Kvargy Fiskeoppdrett. | 2022 hadde virksomhetene
som er registrert i kommunen et samlet &rsresultat pé
over 3,1 milliarder kroner.

Kommunegkonomien er ogsd god. Sdpass god at
Lurgy kommune ble rangert som Norges klart best
styrte kommune i 2023 (Agenda Kaupang, 2023). |
2022 hadde Lurgy et netto driftsresultat p& 24,7 pro-
sent (som andel av brutto driftsinntekter). Kommunen
hadde hgyest gjennomsnittlig bruttoinntekt per person
over 17 é&r i 2023, blant alle kommunene i Nordland
fylke (NHO, 2024). Lurgy er ogsé den kommunene i
Nordland med hgyest netto driftsresultat, og hayest
sysselsettingsandel. | tillegg til et aktivt nceringsliv, er
Lurgy en attraktiv kommune for hytteeiere. Det er re-
gistrert hele 596 hytter i kommunen, til sammenlikning
er det 857 boliger (SSB, 2024). Hyttene medfgrer inn-
tekter for kommunen, men ogsd behov for tilgjengelig
infrastruktur som kollektivtilbud.

| det felgende benytter vi offentlig tilgjengelige regn-
skapstall, &rsrapporter og data fra Fiskeridirektora-
tets akvakulturregister, for & beskrive verdiskapingen i
Lurgy kommune.

2.2 @konomisk aktivitet

Vi har hentet oversikt over alle virksomheter fra Brgnn-
gysundregistrene, ncermere bestemt fra Enhetsregiste-
ret. Registeret viser at det er omkring 500 aktive virk-
somheter registrert med forretningsadresse i kommu-
nen, per 2024." Omkring 90 prosent av disse virksom-
hetene er private. Nceringslivet i Lurgy bidrar til hay
verdiskaping i kommunen, men ogsé i regionen og i
landet for gvrig.

2.2.1 Nceringslivet

| tabellen nedenfor presenterer vi antall aktive virk-
somheter fordelt p& postnumre /poststed hvor virksom-
hetene er registrert.

Tabell 2-1: Antall aktive virksomheter i Lurey fordelt
pa poststed, per 2024

Poststed Antall virksomheter

LOVUND 116

! Virksomheter registrert som konkurs, under avvikling, under
tvangsavvikling eller tvangsopplesning er registrert som in-
aktive.

2 Oslo Economics’ bedriftsdatabase henter informasjon fra
Dun&Broadstreet, som igjen far data levert fra BRREG. Virk-
somheter som ikke er regnskapspliktige er ikke inkludert i
bedriftsdatabasen. Det vil si for eksempel at enkeltpersons-
foretak som har eiendeler med verdi under 20 millioner og

LUR@Y 94
SLENESET 81
INDRE KVARGY 48
KONSVIKOSEN 48
BRATLAND 30
TONNES 28
NORDNES@Y 18
STOKKVAGEN 16
ALDRA 6
NORD-SOLV AR )
STORSELS@Y 5
STUVLAND 2

Kilde: Enhetsregisteret fra Brannsysundregistrene

Tabellen viser at det er registrert flest aktive virksom-
heter i Lovund. De aktive virksomhetene som vi har
funnet i Enhetsregistrene er koblet sammen med Oslo
Economics’ bedriftsdatabase. Dersom vi sorterer post-
numrene/poststedene etter samlede driftsinntekter
fremfor antall virksomheter far vi en noe annerledes
rangering. Rangering basert pé& driftsinntekter er gitt i
Tabell 2-2.2

Tabell 2-2: Driftsinntekter fra private virksomheter
fordelt pa poststed i Lurgy, tall i 1 000 NOK

Poststed Driﬂszig;\;ekier Virkéz:::eter
2024
LOVUND 5471 224 116
INDRE KVARGY 1670 367 48
LURGY 281 639 94
SLENESET 160 477 81
KONSVIKOSEN 40 206 48
TONNES 36 459 28
BRATLAND 15 521 30

under 20 ansatte ikke er inkludert i bedrifsdatabasen — man
kan derfor finne flere aktive virksomheter enn virksomheter
som har registrert Salgsinntekt. P& Aldra finner vi for eksem-
pel at 3 virksomheter er enkeltpersonsforetak, og 2 virksom-
heter er ideelle organisasjoner. 1 virksomhet er et aksjesel-
skap uten registret salgsinntekt per 2022.
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STOKKVAGEN 8 885 16
NORD-SOLVAR 2 644 6
NORDNES@Y 2074 18
ALDRA 0 6
STORSELS@Y 0 5
STUVLAND 0 2

Kilde: Enhetsregisteret fra Brannoysundregistrene og Oslo Econo-
mics’ bedriftsdatabase. Merk: Arsaken til at det er registrert 0 kro-
ner i driftsomsetning ved tre poststeder skyldes av virksomhetene
per 2022 ikke var regnskapspliktige, var sovende eller ikke opp-
rettet.

De samlede driftsinntektene fra de private virksomhet-
ene summerer seg til 7,7 milliarder per 2022. Vi ser at
Indre Kvargy far en hayere rangering. Dette skyldes
at Kvargy Fiskeoppdrett/Salmon har scerlig hgy drifts-
inntekt, og har registrert forretningsadresse pd
Kvargy.

Havbruksvirksomhetene spiller en scerlig sentral rolle i
verdiskapingen som foregér i Luray. | Tabell 2-3 gir vi
en oversikt over de ti virksomhetene i kommunen med
hayest registrert driftsinntekt per 2022. | tillegg til
driften i Lurgy har ogsé flere av disse virksomhetene
investeringer andre steder i regionen, og bidrar slik
sett med positive ringvirkninger. Blant annet har
Kvargy Fiskeoppdrett investeringer i Rana (Kvargy
Smolt) og Nesna (Arctic Seafarm).

Tabell 2-3: De ti storste private virksomhetene i
Luray, tall i 1 000 NOK per 2022

Navn Driftsinntekter Driftsresultat
NOVA SEA 3877497 1251116
KVAR@Y SALMON 1092 368 16611
LOVUNDLAKS 956 430 268 449
KVAR@Y FISKEOPPDRETT 489 795 80912
LUR@YVEIDING 120397 45537
ATLANTIC STYRO 104 520 13318
LUR@Y BYGGEVARE 74 006 2297
AINO 64 306 58 268
HVO 63 358 62 353
MARIA OLAISEN 63351 53534

Kilde: Enhetsregisteret fra Branneysundregistrene og Oslo Econo-
mics’ bedriftsdatabase

Flere av havbruksvirksomhetene i Lurgy er i samme
konsern. Listen i Tabell 2-3 ser noe annerledes ut

dersom vi slér sammen datterselskaper med morsel-
skap. Nova Sea eier for eksempel 51 prosent av Lax
Expo AS, 100 prosent av Nova Sea Aquaservice AS,
61 prosent av Hamnholmvalen Eiendom AS, 74 pro-
sent av Helgeland Smolt AS, 100 prosent av Djupvatn
AS og 100 prosent av Nova Sea Havbruk AS. Derimot
finner vi at Helgeland Smolt AS ikke er en virksomhet
registrert i Lurgy. Kvargy Fiskeoppdrett eier Kvargy
Salmon AS, Kvargy Smolt AS, Kvargy Oppdrettservice
AS og Kvargy Sjghus AS. Kvargy Smolt AS er heller
ikke registrert i Lurgy. Lovundlaks eier 58 prosent av
Utror AS. | Tabell 2-4 gir vi en oversikt over driftsinn-
tektene og driftsresultatet i de tilknyttede virksomhet-
ene som er registrert i Lurgy.

Tabell 2-4: Nova Sea, Lovundlaks og Kvargy Fiske-
oppdrett med tilknyttede virksomheter, tall i 1 000
NOK

Navn . Drifts- Drifts-

inntekter  resultat
NOVA SEA AS 3877497 1251116
LAX EXPO AS 62172 20 303
NOVA SEA AQUASERVICE AS 40 599 2698
NOVA SEA HAVBRUK AS 33551 886
HELGELAND AQUA SERVICE AS 31768 5131
NOVA MASTER AS 23022 2 654
HAMNHOLMVALEN EIENDOM AS 9095 -2 869
DJUPVATN AS 4362 260
KVAR@Y SALMON AS 1092 368 16611
Kvargy Fiskeoppdrett A/S 489 795 80912
KVAR@Y OPPDRETTSERVICE AS 21 865 -6 946
KVAR@Y SIBHUS AS 4 566 376
LOVUNDLAKS AS 956430 268 449
UTROR AS 52 -2018

Kilde: Oslo Economics’ bedriftsdatabase

Nova Sea er den klart sterste virksomheten i Lurgy.
Neste pé listen er Kvargy Fiskeoppdrett, sammen med
Kvargy Salmon, tett etterfulgt av Lovundlaks. Bade
Lovundlaks og Nova Sea er lokalisert pd Lovund, mens
Kvargy Salmon og Kvargy Fiskeoppdrett er lokalisert
pé& Kvargy. Dette gjenspeiles i Tabell 2-2, som viser at
det er stgrst omsetning fra Lovund, og at Indre Kvargy
kommer som neste i rekken blant poststedene i Luray.

Omkring 70 prosent av de samlede private driftsinn-
tektene i 2022 kommer fra virksomheter som driver
produksjon av matfisk, bletdyr, krepsdyr og pigghuder i
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hav- og kystbasert akvakultur.® Det er den klart stgrste
nceringen i kommunen. Neste pd listen, over de stgrste
nceringene, er engroshandel med fisk, skalldyr og blgt-
dyr. Virksomhetene i denne nceringen star for omkring
15 prosent av de samlede driftsinntektene i kommu-
nen. Videre finner vi nceringene hav- og kystfiske og
tienester tilknyttet hav- og kystbasert akvakultur. Virk-
somhetene i disse to nceringene stor for omkring 2 pro-
sent hver av de samlede driftsinntektene i kommunen.

Analysen av virksomheter fordelt p& nceringskoder vi-
ser det samme som vi finner i analysen av enkeltvirk-
somheter. Det er helt klart havbruk og akvakultur som
er drivende for verdiskapingen i kommunen. Dette be-
kreftes ogs& av tall hentet fra Fiskeridirektoratets ak-
vakulturregister. Fra registeret kan vi hente ut produk-
sjonstillatelser for produksjon av matfisk, malt i tonn
biomasse (MTB), fordelt pd kommuner i landet. Antall
tillatelser for produksjon av matfisk i kommunen sum-
merer seg til 14 757 tonn MTB. Dette tilsvarer i under-
kant av 2 prosent av totalt antall MTB i Norge.

2.2.2 Kommune, fylke og stat

Det aktive nceringslivet i Lurgy gir staten betydelige
skatteinntekter, men ogsé fylkeskommunen og kommu-
nen. Norske kommuner fér stagrstedelen av sine inntek-
ter fra inntektsskatten som betales av innbyggerne.
For norske kommuner, sett under ett, utgjer skatteinn-
tekter rundt 40 prosent av inntektene (Kommunal- og
distriktsdepartementet, u.d.). Skatteinntektene varierer
imidlertid mellom kommuner, og Lurgy har hgy skatte-
inntekt; 20 prosent over landsgjennomsnittet (Lurgy
kommune, 2022). Ifglge Luray kommunes budsjettplan
for 2024, har de dette daret budsjettert med en inntekt
fra skatt, renter og overfgringer péd omkring 240 mil-
lioner kroner, og budsjettert med driftsutgifter til 227
millioner kroner.

Siden Lurgy kommune har klarerte lokaliteter for opp-
drett far de ogsd inntekter fra Havbruksfondet i hen-
hold til sin andel av lokalitetskapasiteten. | 2023 til-
svarte disse utbetalingene nesten 19 millioner kroner
(Fiskeridirektoratet, u.d.). Ogsé& Nordland fylkeskom-
mune fér overfaringer fra Havbruksfondet som fglge
av lokalitetene i Lurgy kommune. Fylkeskommunen fikk
rundt 35 millioner kroner i 2023, hvorav 2,7 millioner
skyldes nceringen i Lurgy. Deler av skatten p& almin-
nelig inntekt, fra innbyggerne i Lurgy, gér ogsé til fyl-
keskommunen. | Figur 2-2 viser vi lokasjon for tillatel-
sene til Nova Seaq, Lovundlaks og Kvargy Fiskeopp-
drett. Kartet viser at havbruksvirksomhetene i Lurgy
ogsé har lokaliteter utenfor kommunen. De bidrar der-
med med direkte gkonomisk aktivitet i omkringlig-
gende kommuner, samt inntekter fra Havbruksfondet.

3 Produksjon av matfisk, blatdyr, krepsdyr og pigghuder i
hav- og kystbasert akvakultur tilsvarer nceringskode 3.211

Figur 2-2: Lokasjon til tillatelser for havbruksvirk-
sombheter i Luray

[ Lurpy

Virksomhet med tillatelse

® Kvargy Fiskeoppdrett
Lovundlaks

® Nova Sea Havbruk

Kilde: Akvakulturregisteret, Fiskeridirektoratet

Kommunenes inntektsutjevningssystem skal bidra til et
likeverdig tienestetilbud i alle norske kommuner. Det
vil si at den haye skatteinntekten i Lurgy ferer til redu-
serte overfaringer fra staten til kommunen, noe som
igien bidrar til & styrke andre kommuner i landet med
relativt dérligere inntekter. Den gode skatteinntekten
har blant annet fort til at Lurgy ikke mottar det sékalte
smdkommunetilskuddet. Det er altsd ikke bare Lurgy
kommune som drar nytte av nceringslivet i kommunen,
men ogs& andre kommuner, fylket og staten. Dersom
nceringslivet i kommunen faller, vil det dermed oppsté
konsekvenser pd flere nivd, fra enkeltvirksomheter til
staten.

2.3 Samlet verdiskaping

Verdiskaping fra en virksomhet kan defineres som
lgnnsutbetalinger pluss driftsresultat. Offentlige virk-
somheter opererer ikke med driftsresultat p& samme
madte som private virksomheter, men det er naturlig &
regne driftsresultat med utgangspunkt i avkastning pé&
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kapital. Vi antar en kapitalavkastning lik 4 prosent pé&
sum eiendeler for offentlige virksomheter.*

Verdiskaping knyttet til kommunens eiendeler og
lennsutbetalinger er 170 millioner kroner per ér. For
de private virksomhetene finner vi at érlig verdiska-
ping belgper seg til over 6 milliarder per &r.5> Verdi-
skapingen gir ringvirkninger i kommunen, men den gir
ogsa ringvirkninger for omkringliggende kommuner,
fylket og landet som helhet. Ringvirkningene som opp-
star fordeler seg mellom indirekte virkninger og indu-
serte virkninger. Indirekte virkninger oppstér som fglge
av at virksomhetene i Lurgy kjgper varer og tienester
fra andre private og offentlige virksomheter i regio-
nen og landet for gvrig. Induserte virkninger oppstar
som fglge av at de som er ansatt i kommunen og i
virksomhetene i kommunen, mottar lgnn som de igjen
bruker for & kigpe varer og tienester.

4 4% er i henhold til risikojustert rente som fremgér av Fi-
nansdepartementets rundskriv R109/2021, Prinsipper og
krav ved utarbeidelse av samfunnsgkonomiske analyser.

5 Verdiskapingen inkluderer kun virksomheter som har regi-
strert forretningsadresse i Luray kommune. Det vil veere fler

Analysen av data fra Enhetsregisteret og regnskapsin-
formasjon viser at mesteparten av verdiskapingen i
Lurgy kommer fra aktivitet innen havbruk og akvakul-
tur. Vi har ogsé sett at mesteparten av denne virksom-
heten befinner seg utenfor fastlandet; p& ayene. Dette
gjelder scerlig Indre Kvaragy og Lovund, men ogsé Sle-
neset. Nceringslivet bidrar med betydelige skatteinn-
tekter til staten, fylkeskommunen og kommunen. For &
sikre videre verdiskaping og ringvirkninger, samt styr-
king av eksisterende nceringsliv, er det kritisk med et
velfungerende transporttilbud som knytter gyene og
fastlandet sammen. Transporttilbudet er kritisk for &
sikre transport av ngdvendige innsatsfaktorer til virk-
somhetene, samt foredlede varer fra virksomhetene ftil
kunder, men ogsé for & sikre transport av arbeidsta-
kere til og fra arbeidsplassen.

virksomheter som har aktivitet i Lurgy, men som har forret-
ningsadresse i en annen kommune. Verdiskapingen er derfor
et nedre anslag.
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3. Regularitet i ferge- og hurtigbattilbudet

Gjennomgang av avviksmeldinger viser at inn-
byggerne og naeringslivet i stor grad ma tilpasse
seg et irregulaert ferge- og hurtigbattilbud i
Lurey. Vanlige arsaker til avvik fra ruteplan er
darlig vaer, men ogsa feil pa fartey og infra-
struktur, som igjen skaper ringvirkninger i form
av ytterligere avvik. Ytterligere avvik kan for
eksempel oppsta som folge av at reservefartoy
tkke er dimensjonert for ruten den er satt til G
avlose, eller for eksempel at andre bdter i
Lurey-bassenget ma avvike fra sin ruteplan for
d avhjelpe ruten hvor det opprinnelig har opp-

stdtt et avvik.

3.1 Ferge- og hurtigbattilbudet i
Luray

Det er Nordland fylkeskommune som har ansvar for
ferge- og hurtigbéttilbudet i Lurgy kommune. Tilbudet
bestdr av to fergesamband og tre hurtigbatruter, i til-
legg til en sommerrute. Det er i hovedsak morgen- og
ettermiddagsavganger pd rutene, men ogsé noen av-
ganger midt pd dagen, og noe pé kveldstid. | det vi-
dere beskriver vi rutene ncermere:

e Luragy- og Treenasambandet bestar av to ferge-
samband. Stokkvégen — Lovund med mellomste-
der og Stokkvdgen — Trcena med mellomsteder.
Sambandene driftes i dag av Boreal, men vil fra
2027 driftes av Norled. Norled skal f& bygget
tre nye batteri-hybrid ferger, hver med kapasitet
til 60 personbiler og 250 passasjerer inkludert
mannskap. | tillegg er det krav i kontrakten om
reservefartgy som tar minst 50 personbiler og
190 passasjerer. Fergene fraktet i 2023 i under-
kant av 160 000 passasjerer og i underkant av
115 000 personbilenheter.

e Nordlandsekspressen (NEX1) gar mellom Boda og
Sandnessjgen og har flere anlgpssteder i Lurgy
kommune. Ruten betjenes av to hurtigbéater fra
2019 som Nordland fylkeskommune eier, men Bo-
real star for driften.

e Helgelandspendelen gér mellom Treena og Sand-
nessjigen og har flere anlgpssteder i Lurgy kom-
mune. Ruten betjenes av en hurtigbé&t fra 2021
som Nordland fylkeskommune eier, men som Bo-
real drifter.

e En lokal hurtigbdtrute komplementerer Lurgysam-
bandet. Lokalbdten i Lurgy gér mellom de ulike
gyene, Sgrnesagy, Hestmona, Tonnes, Indre Kvargy,

Stuvland, Aldra, Stokkvégen og Ongy. Baten gar
fra Sernesgy til Ongy, mellom de ulike gyene, pé
morgenen. P& ettermiddagen gér den til Stokkva-
gen, fer den far den kjarer tilbake til Sernesgy.
Baten har kapasitet til 48 passasjerer og driftes
av Lovund Skyss, men Nordland fylkeskommune
eier baten. Ruten er viktig for de som pendler
mellom gyene.

¢  Mellom Sandnessjgen og Myken har det noen ar
gétt en sommerrute som har anlgp flere steder i
Lurgy. Fylkesraddet i Nordland har informert om at
ruten ogsé skal driftes sommeren 2024.

Fergen mellom Stokkvégen og Lovund vil f& endret
rute fra 4. juni 2024 som felge av &pningen av Tonnes
fergekai. Den vil ikke lengre ha anlgpssted pé Indre
Kvargy, noe som vil spare tid. Fergen mellom Stokkva-
gen og Treena vil fortsatt betjene Indre Kvargy man-
dager og fredager. Samtidig vil Indre Kvargy og Ton-
nes betjenes av fergen som gar i Redsybassenget
nord for Lurgy. Dette vil ske mulighetene til & reise
rundt i distriktet.

| tillegg til det offentlige ferge- og hurtigbéttilbudet,
har private virksomheter opprettet egne pendlerruter
for & fa sine ansatte til og fra jobb. Kvargy fiskeopp-
drett har egne skyssbéter for sine arbeidere, og Nova
Sea har et helikopter pé& Lovund, som de drifter sam-
men med flere bedrifter pé& gya.

3.2 Avvik i ferge- og hurtigbattilbu-
det

Fra fylkeskommunen har vi fétt tilgang til statistikk
over kanselleringer og forsinkelser for ferge- og hur-
tigbatrutene i Lurgy. Fra fylkeskommunen har vi ogsé
fatt tilgang til passasjerstatistikk for hurtigbatene. Tra-
fikkdata for fergene som opererer i Lurgy har vi hen-
tet fra Statens vegvesens ferjedatabank.

Informasjon om bruk av, og svikt i det sjggdende
transporttilbudet er et sentralt utgangspunkt for &
kunne vurdere hvilken betydning tilbudet har for ver-
diskaping og innbyggerne. | det fglgende gir vi en
sammenstilt gjennomgang av statistikken. En mer de-
taljert gjennomgang av rutetilbudene og passasjersta-
tistikk per ferge- og hurtigbatrute, er presentert i O.

Ferge- og hurtigb&toperaterene skal i utgangspunktet
registrere avvik per anlgp/retur, og rapportere dette
til fylkeskommunen ved bruk av et skjema for avviks-
rapportering. | avviksrapportene finner vi derimot at
det er variasjon i hvordan kanselleringer og forsinkel-
ser rapporteres, ncermere bestemt detaljeringsgrad
pé& rapporteringen. | enkelte tilfeller er det uklart hva
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som er drsaken fil et avvik, samt hvordan et avvik pa-
virker gvrige anlgp.

For & sikre at det gis et s& klart som mulig bilde av
omfang av kanselleringer og forsinkelser har vi identi-
fisert antall unike dager gjennom 2023 hvor det er re-
gistrert en forsinkelse eller en kansellering. For forsin-
kelsene har vi ogsd sammenstilt lengden i minutter, og

beregnet gjennomsnittlig omfang av forsinkelser. | Fi-
gur 3-1 presenterer vi unike dager med avvik rappor-
tert til fylkeskommunen. Fargekoder er benyttet for &
vise relative forskjeller i regularitet mellom ferge- og
hurtigbétrutene. Grgnn indikerer relativt god regulari-
tet, mens red indikerer relativt darlig regularitet.

Figur 3-1: Sammenstilling av avvik i ferge- og hurtigbattilbudet per 2023

Trafikkgrunnlag

Forsinkelser

Kanselleringer

Sum avvik

Helgelands-
pendelen

139 i ukedager
91 i helgedager

104 dager
19 minutter i snitt

77 dager

146 dager

Lokalbat
Lurey

28 i ukedager
5 i helgedager

4 dager
65 minutter i snitt

30 dager

30 dager

Nordlands- Stokkvagen- Stokkvagen-Ongy-
ekpressen Treena Sleneset-Lovund
182 i ukedager 114 per dag 464 per dag

137 i helgedager

109 dager
11 minutter i snitt

22 dager

122 dager

8 tynge kjgretay

94 dager
19 minutter i snitt

32 dager

110 dager

23 tyngre kjgretgy

111 dager
22 minutter i snitt

63 dager

143 dager

Kilde avvik: Nordland fylkeskommune. Kilde trafikkgrunnlag hurtigbat: Nordland fylkeskommune. Kilde trafikkgrunnlag ferge: Statens
vegvesens fergedatabank. Merk: Tunge kjgretey er definert som kjoretey registrert under takstgruppe AP3-AP9. Merk: Sommerruten
mellom Sandnessjgen og Myken inngéar som del av Nordlandsekspressen; sommertrafikk er tatt ut sav passasjergrunnlaget, for & identi-

fisere normal trafikk gjennom dret.

Merk at vi har kun fétt tilgang til avviksrapporter for
2023. Tallene i Figur 3-1 gir derfor ikke ngdvendigvis
et korrekt bilde over regularitet over tid, da det kan
ha veert scerlige forhold, for eksempel knyttet til far-
tey og infrastruktur, som har pdvirket regulariteten i
vesentlig grad.

3.2.1 Trafikkgrunnlag

Innledningsvis i tabellen gir vi en kort oversikt over tra-
fikkgrunnlag. Formédlet med & inkludere trafikkgrunnla-
get er d vise viktigheten av transporttilbudene. Blant
hurtigbdtene spiller Helgelandspendelen en scerlig
viktig rolle for & transportere innbyggere mellom
Sandnessjgen og Treena. Nordlandsekspressen spiller
ogsd en viktig rolle, men dette tilbudet er scerlig viktig
for & transportere personer mellom kommuner, da den
gar fra Sandnessjgen til Bode.

Vi ser av trafikkgrunnlaget at fergene spiller ogsé en
viktig rolle i det samlede transporttilbudet i Lurgy. Fer-
gene er avgjgrende for & transportere personbiler
mellom gyene, men ogsd tungtransport. Tabellen viser
at fergeruten mellom Treena og Stokkvagen transpor-
terer 8 tyngre kjgretay per dag, i snitt. Fergeruten
mellom Stokkvdgen og Lovund transporterer 23 tyngre
kigretay per dag, i snitt.

Statistikken viser at de to fergerutene, men ogsé Hel-
gelandspendelen, er scerlig viktig for transporttilbudet

i kommunen. Det er derfor viktig at regulariteten pé
disse tre transporttilbudene er god.

3.2.2 Regularitet

Figur 3-1 viser at det er et vesentlig omfang av avvik
blant alle ferge- og hurtigbéttilbudene, foruten lokal-
béaten i Lurgy. God regularitet for lokalbéten skyldes
trolig at baten gar i et mindre veerutsatt omrdade. Ba-
ten er ogsé i mindre grad rammet av stgrre tekniske
feil.

Sett i lys av trafikkgrunnlag og anlgpssteder, finner vi
at irregulariteten p& Helgelandspendelen har en scer-
lig negativ pévirkning pd transporttilbudet i Lurgy. Vi
finner at det er totalt 104 dager hvor det er registrert
én eller flere forsinkelser og 77 dager hvor det er re-
gistrert én eller flere kanselleringer. Det sammen gjel-
der i stor grad for Nordlandsekspressen, hvor det er
registrert 109 dager med én eller flere forsinkelser
og 22 dager med én eller flere kanselleringer. Om vi
retter fokuset mot totalt antall dager hvor det er regi-
strert ett eller flere avvik, finner vi at irregulariteten
pé de to hurtigbattiloudene er noksa like; over 30
prosent av dagene i drer er rammet av et eller flere
avvik. Imidlertid vet vi at Nordlandsekspressen spiller
en mindre rolle i det daglige transporttilbudet til inn-
byggerne i Lurgy.

| tillegg til rutetilbudene som fremgér av Figur 3-1 er
det satt opp en sommerrute mellom Sandnessjgen og
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Myken. Ruten inngdr som en del av Nordlandsekspres-
sen. Passasjerstatistikken viser at det er omkring dob-
belt s& mye trafikk pé ruten til Nordlandsekspressen
om sommeren; 362 pdstigninger per dag. Til tross for
et langt sterre trafikkgrunnlag finner vi bare én kan-
sellering gjennom sommeren, mens antall forsinkelser
tilsvarer antall forsinkelser ellers i &ret.

Om vi retter fokuset mot fergene, finner vi at disse to
rutetilbudene ogs& er rammet mange avvik. Fergetil-
budet mellom Stokkvdgen og Treena er i noe mindre
grad rammet av kanselleringer, i forhold til fergetilbu-
det mellom Stokkvégen-Ongy-Sleneset-Lovund. Der-
imot, om vi ser pd totalt antall unike dager med ett el-
ler flere avvik, finner vi at de tre mest kritiske rutene;
Helgelandspendelen og de to fergene, er i noksa lik
grad rammet av avvik.

En stgrre andel av avvikene pd ruten Stokkvégen-
Ongy-Sleneset-Lovund skyldes bruk av alternativ rute-
plan. Alternativ ruteplan iverksettes nér det kun er ett
fartay som er tilgjengelig og drifter sambandet. Alter-
nativ rute innebcerer at det kun gjennomfares tre
pendler mellom Lovund og Stokkvdagen i lgpet av en
dag, noe som er mer enn en halvering av ordincert ru-
tetilbud. For eksempel; den siste avgangen fra Lovund
under alternativ ruteplan er omkring klokken 17, men
den siste avgangen under ordincer ruteplan er klokken
21:30. Under ordincer rute det ogsd bestilles senere
avgang for neeringstransport.

Vi gnsker & undersgke om alternativ rute gir seg utslag
i gjenstdende kjgretay. Gjenstdende kjsretgy er de
kigretayene som ikke far plass p& fergen og mé std
igjen til neste avgang. Fra SVVs ferjedatabase finner
vi at det er registrert over 200 gjenstéende kjgretay
pd Stokkvégen-Treena, og over 700 gjenstdende kjz-
retgy pé Stokkvdgen-Ongy-Sleneset-Lovund gjennom
2023. | Figur 3-2 viser vi hvordan gjenstdingene for-
deler seg utover dret.

Figur 3-2: Gjenstaende kjoretey per 2023
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H Stokkvégen-Treena

Kilde: Statens vegvesens ferjedatabase

De fleste gjenstdingene finner sted i lgpet av sommer-
mdnedene, noe som sammenfaller med trafikktallene —
trafikken p& de to ferjesambandene er hayest pa
sommeren. | tillegg til at hgy trafikk er en kilde fil
gienstédende kjgretay, er det mulig at irregularitet er
en kilde til gjenstdende kjgretay, scerlig ved bruk av
alternativ rute, ettersom samlet kapasitet (antall av-
ganger X plass p& fergene) blir redusert.

P& ferjesambandet Stokkvédgen-Ongy-Sleneset-Lovund
er det registrert 28 dager med alternativ rute, gjen-
nom 2023. Bergrte maneder var juli, september, okto-
ber og november. P& dagene hvor det er registrert
alternativ rute er det i snitt 5,7 gjenstéende kijsretay
per dag. P& de gvrige dagene i juli, september, okto-
ber og november er det i snitt registrert 2,3 gjensta-
endekjeretey per dag. Forskjellen mellom de to gjen-
nomsnittstallene kan tyde pé& at alternativ rute forer fil
noen flere gjenstdinger, men forskjellen kan ogsé skyl-
des andre forhold eller tilfeldigheter.

3.2.3 Arsaker til avvik

| tillegg til & identifisere antall avvik, har vi etter beste
evne fordelt avvikene pé& &rsaker. Arsakene varierer
pa tvers av de ulike sambandene, men vi ser at érsa-
ker presentert i Figur 3-3 er gjennomgdende for de
fem rutetilbudene.
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Figur 3-3: Scerlige arsaker til avvik i ferge- og hur-
tigbattilbudet

& Darlig veer
‘% Feil pa fartey/infrastrukiur
eee
ﬂwﬁ\ Mannskap
I Korrespondanse
F Lasting

Illustrasjon: Oslo Economics

Dérlig veer er i avviksrapportene typisk beskrevet som
sterk vind og haye bglger. Feil p& fartey/infrastruktur
oppstar typisk som fglge av feil p& motor eller gir.
Slike feil ferer for eksempel til at baten ma kjgre med
én mindre motor eller er i drift med andre former for

feil som pévirker kapasitet. Denne kategorien kan
ogsé skyldes at fartgyet er pd verksted, eller at det
er feil pd kaianlegg eller annen infrastruktur som er
ngdvendig for at fergen/hurtigbéten skal kunne ope-
rere som normalt.

Avvik som fglger av mannskap, innebcerer stort sett
sykdom. Det er ogsé flere tilfeller hvor et forsinket an-
lep kan fere til ytterligere forsinkelser som fglge av
hviletidsbestemmelser. Avvik som fglger av korrespon-
danse skyldes at fartgyet for eksempel mé vente pé
en annen rute, for eksempel at Helgelandspendelen
md vente p& passasjerer som kommer med Nordlands-
ekspressen, eventuelt at farteyet md vente pé sgppel-
bil eller annen gods. Avvik som fglger av korrespon-
danse, kan ogsé skyldes at fartgyet mé tilpasse sin ru-
teplan som fglge av kanselleringer eller forsinkelser
for andre fartey; ringvirkningseffekter.

Kategorien lasting benyttes typisk nar det oppstar for-
sinkelser p& grunn av mange reisende, mye gods eller
spesielle sendinger som medfarer lengre tid enn vanlig
ved lasting/lossing. | Figur 3-4 presenterer vi de tre
arsakene som oftest bidrar til avvik fra ruteplanene.

Figur 3-4: Arsaker til avvik pé ferge- og hurtigbéttilbudet
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Kilde: Nordland fylkeskommune.

Tabellen viser klart at det er dérlig veer som er den
mest hyppigste arsaken til avvik fra ruteplan, etter-
fulgt av feil p& fartey og infrastruktur. Arsaker til avvik
er kategorisert og telt etter beste evne, gitt varie-
rende grad av informasjon i avviksmeldingene. Til
tross for varierende dokumentasjon, har vi sgkt & iden-
tifisere &rsakssammenhenger mellom avvik pé& de ulike
rutetilbudene. | dette arbeidet finner vi at det er dér-
lig veer og feil pé fartsy og infrastruktur som i hoved-
sak skaper avvik. Videre finner vi at disse avvikene
gir ringvirkninger i form av avvik pé& andre rutetilbud;
avvik som fglger av korrespondanse. Dette er forkla-
ringen pé& hvorfor vi for fergeruten Stokkvédgen-Ongy-
Sleneset-Lovund finner at korrespondanse er en hyppi-
gere arsak til avvik, i forhold til dérlig veer.

| avviksmeldingene fra fylkeskommunen finner vi at
det som fglge av feil p& fartgy pé fergeruten Stokk-
vagen-Ongy-Sleneset-Lovund, ble kjgrt alternativ rute-
plan over flere perioder i 2023. Feil pé& fartgy, som
utlgste alternativ ruteplan, ga sterre ringvirkninger i
form av kanselleringer og forsinkelser fra opprinnelig
ruteplan. | 2023 ble det registrert 28 unike dager
med avvik med alternativ ruteplan.

| tillegg til at ddrlig veer og feil pd fartay og infra-
struktur kan gi ringvirkninger i form av videre avvik pé&
egen rute, kan avvik i én rute ogsé pdvirke andre ru-
ter. Batene som gar i Luray skal som regel korrespon-
dere med én eller flere andre person- og godstrans-
portruter. Helgelandspendelen er den transporten som
oftest registrerer avvik som fglge av dérlig veer. Nar
Helgelandspendelen blir innstilt har dette en direkte
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pévirkning pd blant annet fergetiloudet mellom Trcena
og Stokkvagen. Helgelandspendelen var ute av drift i
en lengre periode vinteren 2023. Som fglge av dette
matte fergeruten justere sin ruteplan for & avlaste tra-
fikk som egentlig skulle gétt pé& Helgelandspendelen.
Fraveer av Helgelandspendelen fgrte til bade forsin-
kelser og kansellerte anlgp i fergetilbudet. Avvik i fer-
getilbudet har igjen pavirkning p& andre transportru-
ter i kommunen.

Utover de tre scerlige forholdene som er fremhevet i
Figur 3-4 finner vi at hviletidsbestemmelser kan fare fil
ytterligere forsinkelser, og i verste fall kanselleringer.
Vi finner ogsa flere tilfeller av forsinkelser som skyldes
stor trafikkmengde; lasting. Trafikkgrunnlag pé& somme-
ren, scerlig pd den oppsatte sommerruten under Nord-
landsekspressen, viser at det er mye trafikk i juni, juli og
august. Flere forsinkelser p& sommerruten ser ut til &
veere koblet til det hgye trafikkgrunnlaget. | sommer-
mdnedene meldes det ved flere anledninger om mange
reisende med mye bagasje. Jevnt fordelt ut over dret
finner vi ogsd forsinkelser som falger av at spesialut-
styr/-gods skal lastes og losses, og at dette kan fgre il
lengre opphold ved kai.

3.3 Oppfatninger av drsaker fil
manglende regularitet

Intervjuene bidrar til & kaste lys over &rsaker til hyp-
pige avvik i ferge- og hurtigbéttilbudet i Lurgy. Selv
om informantenes oppfatning av &rsaker til kanselle-
ringer ikke ngdvendigvis alltid er korrekt, er likevel
innbyggernes opplevelse av regularitet viktig & be-
lyse.

Funn fra intervjuene bekrefter i stor grad det vi ser av
dataene. Det er en oppfatning om at teknisk svikt og
veerforhold, men ogsé hviletidsbestemmelser, er vik-
tige darsaker til kanselleringer og forsinkelser. Det er
blant informantene stor forstdelse for at batene ikke
kan gé i all slags veer, samtidig som det rader en
oppfatning om at kanselleringer som fglge av veer har
blitt hyppigere, uten at dette skyldes at vceret er dér-
ligere. En mulig forklaring p& dette er at teknologien
som er tilgjengelig p& de nyere fartayene kan male
belgehayde og vindstyrke og sdledes gjegre det enk-
lere & overholde regelverket sammenliknet med nér
mannskapet pé farteyene gjorde skjgnnsmessige vur-
deringer. Dette kunne ogsé gitt motsatt utslag, men in-
formanter bekrefter at det trolig har blitt kjert i taf-
fere veer far, enn det som egentlig er tillatt.

6 hitps://www.skipsrevyen.no/debatt-ferge-og-hurtigbat-
fergesamband /mannskapsmangel-en-samfunnsutford-
ring/1546233

Selv om veer ikke kan kontrolleres er det viktig at far-
teyene er tilpasset de veerforholdene de opererer i.
Flere informanter trekker frem at reservemateriell ikke
holder samme standard som hovedfartgyene, og der-
for ikke kan operere i de samme veerforholdene.
Noen anser at de mer moderne fartgyene téler
mindre vcer, trolig fordi de er lettere, men farteyene
skal i utgangspunktet veere bygget for & tale samme
belastning som de eldre fartayene. Interviukandida-
tene trekker ogsé frem at en utfordring er at reserve-
fartay ikke alltid har like god kapasitet som farteyene
de erstatter. Eller at de ikke er utformet p& en méte
som er tilpasset kaiene som de etter planen skal an-
lzpe, slik at anlgpssteder mé kanselleres.

Avviksmeldingene fra fylkeskommunen viser at mange
kanselleringer skyldes tekniske feil. Dette er ogsé
opplevelsen til informantene, og scerlig de nye fer-
gene ser ut til & ha utfordringer. Disse har derfor veert
pa flere lengre verkstedsopphold. Deler av vedlike-
holdet er palagt og planlagt, og mé forventes. Samti-
dig er det enkelte som stusser pé& ndar deler av vedli-
keholdet tas. For eksempel tas en del vedlikehold pa
sommeren, til tross for at antallet reisende er betyde-
lig heyere da, noen som skaper ke og farer til gjensit-
ting.

Mannskapsmangel og hviletidsbestemmelser medfarer
ogsé kanselleringer. Forsinkelser kan fere til at av-
ganger ma kanselleres for at hviletidsbestemmelsene
skal kunne overholdes. Typisk er det den siste av-
gangen pd rutene for dagen som ma kanselleres for &
overholde hviletid. P& ferga MF Lovund er det sjgvakt,
som innebcerer at mannskapet er om bord og har vek-
selvis vakt og hviletid over en turnusperiode. Det opp-
leves & veere mindre utfordringer knyttet til & gjen-
nomfare oppsatt ruteplan med denne ferga enn pé
andre fartay.

Blant informantene er det scerlig knyttet frustrasjon til
at tregere reservefartay skaper forsinkelser og der-
med kanselleringer med henvisning til hviletidsbestem-
melsene. Mannskapsmangelen forsterker disse utford-
ringene. Dette gjelder i Luray, men ogsd i andre deler
av landet. | fjor slo Norsk Sjgoffisersforbund alarm om
mannskapsmangelen i Norge®. | uttalelsen etterlyser
de sterkere gkonomiske konsekvenser for operatgrene
ved manglende bemanning, som i sin tur kan fere til
bedre betingelser for mannskapet og dermed gkt at-
traktivitet for ndveerende og potensielle arbeidsta-
kere. | dag blir mange bét- og fergeavganger i
Norge, spesielt p& sommerstid, kansellert pd grunn av
mannskapsmangel.
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4. Konsekvenser av manglende

I2023 var det et betydelig omfang av kanselle-
ringer og forsinkelser pa bat- og fergerutene 1
Lurey kommune. Dette skaper en situasjon med
mye usikkerhet for de som benytter seg av tilbu-
det og gir ustabile rammebetingelser for nae-
ringslivet. Informantene vi har snakket med
oppgir at utfordringene med transporttilbudet
har okt i omfang de senere drene, og flere sitter
igjen med en folelse av G oppleve problemer
ukentlig. Bade naeringslivet og kommunen sliter
med sin produksjon ndr ferger og hurtigbdter
ikke gar som de skal. For alle som benytter kol-
lektivtilbudet medforer kanselleringer og forsin-
kelser betydelige direkte og indirekte kostnader.
| dette kapittelet beskriver vi hvilke konsekvenser
manglende regularitet — kanselleringer og forsinkelser
— i ferge- og hurtigbéttilbudet i Lurgy kommune har
for ulike brukere. Andre utfordringer med transporttil-
budet, som manglende korrespondanse og fasiliteter

pa& kaiene beskrives ogsa. Kapittelet er i stor grad
basert pé& interviver med brukere av tilbudet.

4.1 Konsekvenser for innbyggere og
arbeidstakere

Intervjuene vi har gjennomfegrt i forbindelse med dette
prosjektet viser tydelig at den manglende regularite-
ten skaper stor usikkerhet for innbyggerne i kommu-
nen. | interviuene kommer det frem at innbyggere og
arbeidstakere opplever dagens situasjon med béater
og ferger i Lurgy kommune som krevende. De fleste
anser i utgangspunktet tilbudet som godt, men stadige
kanselleringer, forsinkelser og endringer skaper stor
uforutsigbarhet og usikkerhet. Det er ogsé& problemer
med at det er begrenset kapasitet p& fergene, for ek-
sempel p& grunn av farlig last.

«for kunne man stille klokken etter
fergene, men nd er situasjonen en

helt annen»

Sitat fra intervju.

Blant flere informanter r&der en oppfatning om at de
som er oppvokst i kommunen har bedre forutsetninger
for & héndtere utfordringene, og at det tar tid for de
som flytter inn i kommunen & lcere seg hvordan de skal
gjgre det. Ofte blir de heller ikke blir lenge pé& grunn
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av det. Informanter peker p& at det kan veere sveert
utfordrende for folk som flytter inn i kommunen &
venne seg til utfordringen med fergene og batene. En
informant forteller at innflyttere kan fé& litt sjokk nér
de flytter ut pd en av gyene. For eksempel kan de
trenge a reise til fastlandet for & handle inn ting de
trenger de farste ukene, og hvis de da opplever pro-
blemer og kanskje blir stdende igjen pé& fastlandet en
dag s& er det lett & la seg skremme. De som har bodd
i kommunen lenge er vant til & planlegge rundt hen-
delser med fergene og batene, men det tar tid fer ny-
ankomne klarer & gjere de samme tilpasningene. De
som har bodd lenge i kommunen er ogsa blitt flinke til
& forutse nar det kan bli kanselleringer p& grunn av
veer eller hviletidsbestemmelser, og tilpasser reisene
sine rundt dette. For nyinnflyttede tar det tid & fé all
denne kunnskapen.

| tillegg til kunnskap som gjgr det enklere & forutsi nér
det blir problemer med transporten har innbyggerne i
Lurgy kommune blitt flinke pé& & tilpasse seg uforutsig-
barheten. Disse tilpasningene medfgrer imidlertid
béde direkte og indirekte kostnader. Innbyggerne
bruker mye tid p& & planlegge reiser og pd & ta grep
som minimerer risikoen for at noe gdér galt med reise-
planene. Innbyggerne gjar tilpasninger som & reise en
dag tidligere hvis de skal rekke noe pé& fastlandet,
som en sykehustime eller et fly. Scerlig i forbindelse
med flyvninger oppgir informantene at de reiser en
dag tidligere og sover en natt p& hotell for & veere
sikre p& at de rekker flyvningen sin. Dette medfarer
ekstra kostnader knyttet til overnatting, og bruk av en
ekstra fridag. Nar vi her sier at de reiser en dag tidli-
gere, er det i tillegg til den dagen fgr man for eksem-
pel mé reise hvis man skal fly fordi flyet gér tidligere
enn det man rekker med farste b&t samme dag.

Til tross for tilpasningene innbyggerne gjer er den
manglende regulariteten belastende. Flere beskriver
at det er stressende & ikke kunne stole pd transporttil-
budet. De bekymrer seg for hva som skjer dersom de
plutselig far et akutt behov for & reise, eller for at
ngdvendige varer ikke skal komme frem til rett tid.
Noen unngér i den grad det er mulig & reise, blant
annet for & ikke bli sittende fast et annet sted og ikke
kunne komme seg hjem til familie og husdyr. De reiser
kun hvis de md, ikke nér de har lyst.

Det kan veere mye & felge med pé& ndr det gjelder
fergene og bétene. | Figur 4-1 viser vi avviksmel-
dingene for ferge fredag 12. april 2024. Blant annet
er det endringer i anlgp, og kanselleringer pd grunn
av hviletidsbestemmelser. Varslingen gjgr det til en viss
grad mulig & planlegge, samtidig gér det ikke mange
avganger per dag, sé det er f& alternativer. | tillegg
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til kanselleringer og forsinkelser er det tidvis ogsé
problemer med tilgjengelig kapasitet p& fergene. En
arsak til dette er at det ofte fraktes farlig last pé fer-
gene, og da reduseres antallet passasjerer som kan
tas med. Dette varsles gjerne p& forhénd, men ikke
alltid, gjennom varslingssystemet til Nordland fylkes-
kommune. Vi har snakket med flere som har opplevd &

bli stéende igjen pé en kai fordi det viste seg at fer-
gene skulle frakte farlig last.

Kapasitetsproblemer oppleves ogs& om sommeren.
Lurgy kommune er en populcer turistdestinasjon, og in-
formantene forteller at de gjerne star flere timer i ke
for & fé& plass pa fergene om sommeren. Fergene er
gratis, noe som gjer at disse er attraktive for turister.

Figur 4-1: Eksempler p& avviksmeldinger for ferge 12. april 2024

Informasjon A- og B-rute mandag 15.04.2024

MF Hergysund gédr inn i Alternativrute mandag 15.04.24 ved ankomst Stokkvégen klokken 07:50, av-
gang Stokkvégen ihht Alternativrute er klokken 09:30. A- og B-rute innstilles. MF Lurgy mé& omdispone-
res til Treenaruta da MF Lovund maé til Sandnessjgen for ngdvendig vedlikehold. Alternativrute vil lape

MF Hergysund i A-ruten tar forbehold pé& alle anlgp ut dagen i dag, 12.04.24, pé grunn av vanskelige

MF Lurgy i B-ruten innstiller avgang fra Stokkvégen kl. 1945 til Lovund med retur fredag 12.04.24 pé&

MF Lurgy settes inn i rute Treenaruta 18-192 mandag 15.04.2024 fra avgang Stokkvéagen klokken

09:05 og inntil videre. Ved anlgp av Selveer vil formiddagsturer fra og med mandag 15.04.2024
utgd grunnet lavvann. Ved avgang Stokkvagen klokken 17:45 mandags ettermiddag 15.04.2024 gér

MF Lurgy direkte til Selveer far ankomst Treena. MF Lovund mé ut av rute mandag 15.04.2024 for

Rute 18-344
til ny melding kommer.
Veerforbehold A-ruten
Rute 18-344
veerforhold.
Innstilling B-rute 12.04.24
Rute 18-344
grunn av hviletidsbestemmelsene.
Farteybytte 15.04.2025
Rute 18-192
nedvendig vedlikehold.
Forbehold om anlep
Rute 18-192
veerforhold.
Tidligere oppstart 13.04.2024
Rute 18-192

MF Lovund melder at de tar forbehold om anlgp av Selveer ca kl 20:15 i kveld grunnet vanskelige

P& grunn av innstilling i Helgelandspendelen far MF Lovund tidligere avgang fra Treena kl. 0545 lgr-

dag 13.04.24 slik at det blir korrespondanse med NEX p& Ongy.

Kilde: Avviksmeldinger hentet fra reisnordland.no

Problemene med bétene og fergene kan ogsé gi inn-
byggerne gkte kostnader ved for eksempel behov for
héndverkere. En hdndverker som har reist fra Rana til
Stokkvégen for & ta fergen ut til en innbygger, men
som ma snu fordi fergen er kansellert, vil ta betalt for
de ekstra tidsbruken. Vedkommende som skulle f& be-
sek av héndverkeren tok kanskje fri fra jobb for &
kunne ta imot hdndverkeren, og mé nd ta en ekstra
dag fri for & ta imot hdndverkeren pd et senere tids-
punkt. Veldig mye blir dyrere med forsinkelser og
kanselleringer. Utfordringene med regularitet de se-
nere @rene har ogsé gjort det vanskeligere & fa tak i
fagfolk som vil reise ut til gyene i Luray, og de kan
kreve hayer betalinger for & ta pd seg oppdrag pé
gyene.

En annen gruppe som kan trekkes frem er elever pé&
videreg&ende skole. De mé flytte p& hybel for & gé
pd videregdende skole i regionen, siden dette ikke er
videregdende skoler i kommunen. Flere reiser hjem i
helgene for & besgke familie. De kan risikere & fé
problemer med fraveer dersom fergene inn til fastlan-
det sgndag blir kansellert. Da kommer de seg ikke fil
skolen p& mandag. Med dagens fraveersgrenser kan

det i verste fall fgre til at de ikke far godkjent karak-
ter i alle fag.

Et inntrykk vi sitter igjen med etter & ha snakket med
ulike informanter er at mange av de som har bodd i
kommunen lenge ikke helt ser hvor store tilpasninger
de gjer i hverdagen, og hvilken kostnad dette har,
fordi det ncermest er blitt en ryggmargsrefleks. Det er
likevel viktig & understreke at til tross for tilpasningene
innbyggerne gjer, sé er det mye stress og bekym-
ringer knyttet til transportmulighetene. Det finnes ingen
alternativ transport hvis baten blir kansellert, med
mindre man kan organisere det selv, og vi har hart his-
torier om folk som mé overnatte i venterom. Proble-
mene med bdétene og fergene, scerlig de senere
&rene, oppgis av informanter & pavirke bolysten ne-
gativt. | tillegg skaper det mye negativ folkesnakk og
dérlig reklame for kommunen.

«Men det er en negativ spiral da,
mates pa butikken og bare snakker
om at ting blir darligere, og det er jo
ikke bra.»

Sitat informant.

Konsekvenser av manglende regularitet pd ferger og hurtigbdter i Luroy kommune
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Informantene vi har snakket med oppgir at dersom
fergene og bétene hadde gétt som de skulle sé& kunne
man senket skuldrene betydelig, og hatt sterre forut-
sigbarhet og trygghet i hverdagen. Det hadde ogsé
blitt enklere & planlegge, samtidig som det ville veert
mulig & veere litt mer spontan. Flere tror ogsd at det
kunne gjort at flere innflyttere ville slétt seg til ro og
blitt i kommunen.

4.1.1 Arbeidssituasjonen til innbyggere i Lurgy

Slik samferdselstilbudet er bygget opp i dag er det
vanskelig & dagpendle i Lurgy kommune. De fleste inn-
byggerne jobber der de bor. De som ikke jobber der
de bor har gjerne muligheten til & veere fleksible, for
eksempel mulighet for hjemmekontor, eller har kontor-
sted i ulike deler av kommunen. En undersgkelse gjen-
nomfart av Luray kommune viser likevel at det i 2019
var flere dag- og ukespendlere i kommunen. | under-
sgkelsen finner de at det var 13 daglig reisende pé
Kvargy, 10 daglig reisende pé Ongy/Lurgy og 9
daglig reisende pd Sleneset. Ingen reiste med daglig
frekvens til eller fra Lovund.

Vi har snakket med personer som ukependler. Dette
oppgis i utgangspunktet & fungere, men nér det er
kanselleringer kan arbeidsuken bli ekstra kort eller
ekstra lang, avhengig av om det var varslet pé& for-
hénd. Dette kan gi en usikker hverdag, og vi far opp-
lyst at personer har sluttet & jobbe i Lurgy fordi dette
blir for utfordrende.

Selv om de feerreste av informantene oppgir at det
oppsatte rutetilbudet, gitt at det gér, er darlig, er det
likevel noen som peker pd at det scerlig burde veert
mulig & pendle pd en annen mate enn i dag. En litt an-
nen struktur for hvordan man kan bevege seg mellom
de ulike gyene hadde ogsd veert gunstig for den kom-
munale tjenesteproduksjonen.

4.2 Konsekvenser for kommunal tje-
nesteproduksjon og skonomi

Kommuner har mange lovpdlagte oppgaver. For Lurgy
kommune medferer den spredte bosettingen en ekstra
utfordring nar de ansatte skal utfgre disse oppga-
vene. Fordi det er vanskelig & reise mellom ulike deler
av kommunen er Lurgy kommune preget av en svecert
desentralisert tjenesteproduksjon. For eksempel 6 opp-
vekstsentre, ett i hver gykrets. Barn mé& gé i barne-
hage og pé skole der de bor, og derfor er man av-
hengig av et tjenestetilbud i alle gykretsene. Lecererne
som jobber de ulike stedene mé& bo pé& de aktuelle gy-
ene, fordi det i liten grad er mulig & pendle.

Det er imidlertid ikke mulig & ha alle kommunale funk-
sjoner i hver gykrets, og mye av den offentlige tjenes-
teproduksjonen avhenger av at kommunalt ansatte kan
reise rundt i kommunen. Dette gjelder for eksempel

flere funksjoner innen helse og omsorg, teknisk, drift
og vedlikehold. | tillegg er det behov for & gjennom-
fere meater, blant annet politiske mgter. Selv om den
digitale utviklingen har gjort at mange mgter kan
gjennomfares digitalt er det fortsatt behov for fysiske
mgter, og en kansellering kan endre hele matekabalen
og fere til avlysninger. Nar dette skjer pa kort varsler
fér det kostnader i form av tapt tid for de som alle-
rede har reist ut og md ta turen pd nytt pd et senere
tidspunkt.

Kommunalt ansatte som jobber p& en lokasjon, og de
som reiser rundt i kommunen péavirkes i ulik grad av ut-
fordringene med batene og fergene. Lurgy kommune
har gjennomfart en undersgkelse blant ledere i kom-
munen om hvordan det er & drive kommunal tieneste-
produksjon i en kommune som Lurgy, og hvordan de
ansatte pavirkes av forsinkelser og kanselleringer. An-
satte som reiser i jobben sier at manglende regularitet
pd batene og fergene skaper mye frustrasjon og ufor-
utsigbarhet. Scerlig blir det vanskelig & planlegge, og
avtaler og mater mé ofte endres og eventuelt avlyses.
Ansatte opplever at de ikke fér utfert den jobben de
skal.

Flere av de kommunalt ansatte som jobber pd ulike lo-
kasjoner har for eksempel en dag pé Lovund, en pé
Sleneset, og en pd Ongy. Kommunalt ansatte vi har
snakket med som jobber p& denne maten forteller om
en hverdag der én kansellering ferer til at de mé
endre hele dagen sin, avlyse avtaler, og bruke flere
timer p& administrativt arbeid knyttet til dette. Mange
har kontor ulike steder, slik at de likevel far veert p&
jobb, men de far ikke utfgrt de oppgavene de egent-
lig skulle. En informant anslér at det blir rundt 2-3 ti-
mer ekstra administrasjon i uken p& grunn av kanselle-
ringer og forsinkelser. En leder i en enhet i kommunen
anslér at s& mye som 20—-30 prosent av en stilling
kunne veert unngdtt dersom det ikke var utfordringer
med batene og fergene. Dette gjelder imidlertid et
fatall ansatte.

Innenfor de omr&dene der regularitet pavirker tienes-
teproduksjonen kan innbyggerne f& darligere tienes-
ter. Forsinkelser og kanselleringer p& bétene og fer-
gene forer til forsinkelser i offentlig tjenesteproduk-
sjon, og kan redusere kvaliteten pd tienestene. Hvis
rerlegger ikke kommer seg til en skole for eksempel,
kan det hende at skolen ma stenge. Eller hvis ergote-
rapeut eller helsesykepleier ikke far reist ut til den
kretsen der de har avtalt behandlinger mé& timeavta-
ler flyttes og innbyggerne far forsinkelser i sin be-
handling. Flere kommunalt ansatte oppgir at arbeidet
deres avhenger av regularitet, og at det ikke er sik-
kert at de fér tatt igjen forsinkelsene i arbeidet innen-
for en forsvarlig tidsramme. Enkelte bekymrer seg for
at innbyggerne ikke fér det tilbudet de har behov for
og krav pé nér fergene og béatene ikke gér som de
skal.
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Det er kostbart & drive kommunal tienesteproduksjon i
en kommune som Lurgy. For eksempel kan ikke innbyg-
gere reise til legevakten med offentlig transport eller
bil, og legevakten er derfor organisert med et privat
skyssfirma som beredskap. Dette koster penger. Le-
gene har hjemmevakt og reiser ut til folk ved behov.
Det koster & ha ansatte som mé& bruke tid pé reise
mellom ulike lokasjoner i kommunene, og mindre tid pé
produksjon. Dette er imidlertid kostnader og utford-
ringer som er et resultat av kommunens lokasjon og
som slik sett er en gitt rammebetingelse. Formdlet i
denne rapporten er & belyse de ekstra utfordringene
og problemene som oppstar nér fergene og batene
ikke gér som de skal.

«Fergene er fundamentalt viktige

for hele kommunen.»

Sitat informant.

Kanselleringer og forsinkelser medferer imidlertid eks-
tra kostnader for kommunen utover dette, blant annet
knyttet til overtid, men ogsé redusert evne til & utfere
lovpélagte oppgaver. Informanter peker ogsd pé at
det gir dérlig ressursutnyttelse, og at det medfarer
ekstra kostnader ved innleie av ekstern hjelp som ikke
far utfert de oppgavene de skal. For de ansatte kan
det bli sveert lange arbeidsdager, scerlig ved forsin-
kelser eller hvis b&tene gadr i alternativ rute. Det gjer
det vanskelig & kombinere jobben med familieliv for
eksempel.

Det er i utgangspunktet utfordrende & rekruttere per-
sonell pd et mindre sted som Lurgy, og det er ofte f&
eller ingen sgkere til utlyste stillinger. Problemer med
transporten gjer det enda mer utfordrende. Det blir
vanskeligere & beholde personell, som igjen farer til
behov for rekruttering. Ledere i kommunen opplever
at det scerlig er utfordrende & holde p& ansatte som
har bodd kort i kommunen. Vi har ogsa blitt fortalt at
kommunalt ansatte slutter fordi de opplever at stadige
kanselleringer og forsinkelser gjer at de ikke far vtfort
sine oppgaver pd en forsvarlig méate, og fordi det
skaper mye stress & ikke vite om man kommer seg
hjem etter jobb. En ansatt i kommunen forteller at det
er slitsomt & jobbe pé ulike lokasjoner, og at hvis ved-
kommende skulle sluttet i jobben ville det trolig veert
pé& grunn av den ekstra belastningen dette medferer.

4.3 Konsekvenser for nceringslivet

Nceringslivet er grunnlaget for befolkningen i Lurgy
kommune. Pendling er utfordrende, om ikke umulig, og
uten et lokalt nceringsliv ville det, litt satt pd& spissen,
ikke veert grunnlag for bosetting i kommunen. At nce-
ringslivet har de rammebetingelsene de trenger for &
kunne operere i kommunen er derfor avgjerende. Som
med kommunal tjenesteproduksjon er det & drive
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neceringsvirksomhet pd& @yene i kommunen mer kostbart
og utfordrende enn pé fastlandet. Det er likevel
mange gode grunner til & gjere det, som gode forhold
for havbruk, og attraktive turistdestinasjoner. Ncerings-
livet kan planlegge i forhold til de rammebetingelsene
som er gitt av lokasjonen, og vurdere om de gnsker &
ha virksomhet der eller andre steder. Problemet opp-
stdr ndr det viser seg at rammebetingelsene ikke er
som forventet. Kanselleringer og andre endringer i
transporttilbudet medferer ekstra usikkerhet.

En bedrift kan for eksempel planlegge rundt at de far
varer levert en gang i uken, men vil métte gjere store
endringer dersom de ikke kan stole p& at varene kom-
mer hver uke, eller om det kan bli to eller tre uker til
neste gang varene kommer frem. Blir kostnadene for
haye vil det ikke lenger veere mulig & forsvare drift i
kommunen. Noe av det som er viktigst for nceringslivet
er nettopp muligheten til & sende og motta varer. Et

Tekstboks 1: Kostnad ved forsinket levering av laks

For Nova Sea som produserer laks og frakter dette med las-
tebil til fastlandet er regulariteten p& fergene avgijerende.
Laks er en ferskvare med kort holdbarhet, og mé raskt ut i
markedet. En verdsettingsstudie for godstransport anslér tids-
verdien p& fersk fisk til 193,6 2018-kroner per tonntime (TQI,
2019). Justeres dette tallet med prisveksten pé laks fra Fish-
Pool tilsvarer dette en tidsverdi p& 299,83 2023-kroner. Med
dette som utgangspunkt kan vi ansl& kostnaden av en forsin-
kelse.

Som et eksempel kan vi se for oss at Nova Sea produserer og
transporterer 300 tonn laks daglig fra Lovund. Om morgenen
kommer lastebiler fra fastlandet ut med fergen, fisken lastes
pd, ogsé tar lastebilene fergen inn til fastlandet og kjgrer den
til togstasjonen i Rana der den lastes pd godstog for videre
transport sgrover. Nova Sea har pd forhénd betalt plass pa
godstoget.

Hva skjer hvis fergen p& morgenen er kansellert? Hvis lastebi-
lene ikke fér lastet pé& fisk og kommet seg med pd en ferge i
tide til & rekke toget fra Rana, mé fisken sendes med togav-
gangen Nova Sea har reservert for neste dag, altsé forsinkes
frakten med 24 timer.

Kostnaden av forsinkelsen kan regnes ut ved & gange antall
tonn fisk med tidsverdien og antall timer forsinkelse. 300 tonn
laks som blir forsinket med 24 timer p&ferer da Nova Sea et
tap pé 2,16 millioner kroner. Hvis dette skjer 50 ganger i
lzpet av et &r, medferer det 108 millioner kroner i tap.

| tillegg kommer kostnader knyttet til at Nova Sea ma stanse
produksjonen, fordi dagens last m& gé& med morgendagens
tog, og dermed md lasten som egentlig skulle gatt i morgen
gé en dag senere. Utfordringer med fergene kan altsé f& be-
tydelige gkonomiske konsekvenser for en virksomhet.
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eksempel pad hvilke kostnader forsinkelser i sending av
varer kan medfare er vist i Tekstboks 1.

Nova Sea er trolig den virksomhetene i Lurgy kom-
mune som er mest avhengig av det offentlige trans-
porttilbudet. | &r skal de frakte rundt 3 000 trailerlass
med fisk inn til fastlandet. De har akkurat investert i et
nytt produksjonsanlegg som vil doble kapasiteten.
Dette betyr endra flere trailere som er avhengige av
fergen daglig. Deler av denne fisken transporters vi-
dere med tog fra Rana. Problemer med sending kan
gjere at virksomheter som Nova Sea velger andre, og
mindre miljgvennlige former for transport. For eksem-
pel hvis det blir for usikkert om leveranser rekker &
komme med toget fra Rana, kan virksomheten isteden
velge & sende dette med trailer eller fly.

| tillegg til varer er det ogsa viktig & fa folk inn og ut,
bade personell, men ogsé kunder, hdndverkere og
andre. Mange virksomheter pd fastlandet leverer va-
rer og tienester til @yene. En betongbil kan ha kjert
flere timer til fergekaien pd morgenen for & komme
seg ut til en av gyene, for sé& & f& beskjed om at fer-
gen ikke gar. Da mé de snu og komme tilbake en an-
nen dag, noe som medfarer direkte kostnader for virk-
somheten, men ogsé kan forsinke prosjekter og pro-
duksjon. Det kan ogsé veere leverandgrer som tar eks-
tra betalt for usikkerheten dette medfarer. Virksomhe-
tene risikerer ogsé& at handverkere og andre blir for-
sinket eller mé ta en senere bat pé& grunn av kanselle-
ringer, og kan ende opp med & matte utfere arbeid
over to dager istedenfor en, noe som ogsé er kost-
bart.

En informant i reiselivsnceringen forteller at kunder og
leverandgrer som skal besgke dem forbereder seg pé
det verste nér de skal reise utover, gjennom for ek-
sempel & legge pé ekstra tidsmarginer, noe som gker
virksomhetens kostnader med & ta imot disse. Virksom-
heten prgver & begrense slike besgk, og annen reise-
virksomhet som ikke er ngdvendig for det operasjo-
nelle, i vinterménedene ndr det er stgrst utfordringer
med forsinkelser og kanselleringer. Kunder og leve-
randgrer kan ogsé f& mindre lyst til & komme ut til
kommunen hvis de erfarer problemer, og heller gnske
at mgter blir holdt i sterre byer som Trondheim eller
Bodg. For reiselivsvirksomheter i kommunen er det en
stor ulempe at potensielle kunder ikke kan fgle seg
trygge pd om de kan reise hjem igjen i planlagt tid,
noe som gjelder béde konferansegjester og fritids-
gjester.

Virksomhetene er ogs& avhengige av & f& ansatt per-
sonell. | Lurgy kommune jobber de fleste der de bor,
og ansettelse av personell kan innebcere at disse flyt-
ter til kommunen og til der arbeidsplassen er lokali-
sert. For nyinnflyttede er gjerne kanselleringer og for-
sinkelser ekstra utfordrende, som pépekt i kapittel 4.1.
Det er derfor mange som ikke blir lengre enn 1-2 ér.

Rekrutteringsprosesser er kostbare, og det koster &
Icere opp nytt personell, for virksomhetene har det stor
gkonomisk verdi dersom en ansatt bare blir ett ekstra
ar.

Flere informanter oppgir at det er utfordrende &
kvantifiser hva samferdselssituasjonen faktisk koster
dem, béde fordi mange av tilpasningene de gjer er sé
godt innarbeidet. En virksomhet forteller om hvordan
de har endret sine risikovurderinger basert pé situa-
sjonen de siste &rene. Fordi regulariteten har blitt dar-
ligere har de lagt inn sterre marginer i sine tidsskjema,
noe som koster penger og gjer virksomheten mindre
konkurransedyktig.

«Bdten er veien var og det finnes
ingen alternativer. Darlig regulari-

tet rammer derfor ekstra hardt.»

Sitat informant

Et alternativ til & legge ned eller flytte nceringsvirk-
somhet er & investere i egne bater for & kunne drifte
med mer stabile rammebetingelser. Dette er fgrst og
fremst dyrt for virksomhetene, men det kan ogsé
skape en negativ spiral. Hvis virksomheter ser seg ngdt
til & investere i egne béter, for & transportere perso-
nell og varer, sé& reduseres passasjergrunnlaget pé ru-
tene i kommunene. P& sikt kan det fare til at avganger
og anlgpssteder legges ned og rutetilbudet svekkes.
Noe som farst og fremst vil ramme de fastboende.
Flere informanter understreker at det rutetilbudet som
er satt opp i utgangspunktet er tilstrekkelig, og viser
blant annet til god dialog med fylkeskommunen om
dette. Problemet er at tilbudet p& papiret ikke er det
tilbudet man faktisk mottar.

4.4 Andre konsekvenser

En brukergruppe vi ikke har snakket med er turister.
Samtidig har vi gjennom intervjuene ogsé fatt innsikt i
hvilke utfordringer denne gruppen kan tenkes & mgte.
Et sentralt punkt er informasjonstilgang. Mens de som
bor og jobber i Lurgy kommune abonnerer pé trafikk-
meldinger og kjenner til utfordringer med for eksem-
pel veer og vind er det vanskelig for turister & ha
kiennskap til dette. Skal man f& informasjon mé man
aktivt oppseke den, og selv hvis turistene gjer det er
det vanskelig & forstd beskjedene som blir gitt hvis
man ikke er kjent i omrddet og kjent med rutene. Hva
innebcerer for eksempel alternative ruter, hvordan
man bestiller béter nar det er behovsanlgp eller end-
ringer i rutene som fglge av kanselleringer kan veere
utfordrende & forstd. Ogsé for andre besgkende, som
besgkende til virksomhetene eller de fastboende er
det utfordrende & orientere seg om transporten.
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Lurgy kommune har nesten like mange fritidsboliger
som hus. Hytteeiere er helt avhengige av transporttil-
budet for & benytte sine fritidsboliger. Vi har snakket
med hytteeiere som beskriver at stadige kanselle-
ringer har gjort det utfordrende & planlegge reiser til
hytta. Helgeturer blir vanskeligere, fordi de ma reise
tidligere enn det som skulle veert ngdvendig for &
komme seg ut pd hytta. Slik situasjonen er n& mé flere
ta mer fri fra jobb for & rekke dagsfergen pé fredag,
i tilfellet kveldsfergen blir kansellert grunnet hviletids-
bestemmelser. Hvis man ikke har mulighet til & ta fri
hele fredagen blir det vanskelig & reise p& hytta. In-
formantene beskriver at det er et ekstra stressmoment
& hele tiden métte planlegge langt frem i tid, samtidig
som man bekymrer seg for om det blir problemer. | til-
legg til usikkerheten rundt & komme seg ut til hytta, er
det ogsd usikkerhet rundt om man kommer seg inn til
fastlandet sendag for & dra pé jobb p& mandag.
Denne usikkerheten reduserer lysten til & reise ut pé&
hytta, og man er avhengige av en fleksibel jobb for &
kunne reise p& helgeturer.

Et annet aspekt ved transporttilbudet er fasilitetene
pa kai. Flere informanter opplever at dette har blitt
darligere de senere darene, og at venterom blant an-
net har blitt fijernet. Dette gjer at forsinkelser og kan-
selleringer far starre negative konsekvenser for de
reisende. En tidsverdistudie fra Transportgkonomisk in-
stitutt (T@I, 2020) viser at kollektivreisende har lavere
kostnader ved ventetid dersom fasilitetene p& holde-
plassen er bedre. Faktorene som ble undersgkt var
tak, sitteplasser, renhold og vedlikehold. Scerlig til-
gang til et sted & vente med tak reduserer kostnaden
for reisende knyttet til venting. Det er heller ikke alle
anlgp som har en ordentlig kai, noen steder er det for

eksempel bare en flytebrygge. Generelt er det dérlig
universell utforming pé kaiene.

Informanter trekker ogsé frem at det ikke lengre er
ekspeditgrer pd kaiene som en utfordring. Dette gjer
det vanskeligere & sende og motta varer. For & fa til
det m& man né ha en person i begge ender. Det ska-
per ogsd potensielt farlige situasjoner nér personer
med bevegelsesutfordringer skal stige av og ombord
pa farteyene.

4.5 Oppsummering av konsekvenser

Det som er scerlig utfordrende for innbyggerne og
nceringslivet pd& Luray er at det finnes f&, om noen, al-
ternativer til fergene og béatene. Ofte regner man pé
konsekvenser av for eksempel forsinkelser p& jernbane
basert p& nér folk velger & benytte alternativ trans-
port som bil. | dette tilfellet eksisterer det som regel
ikke gode alternative transporter. Nér det ikke finnes
alternativer, blir kostnadene haye. For eksempel kan
tilpasningen til de reisende bli at de velger & bosette
seg eller jobbe andre steder, og virksomheter kan
velge & endre sin lokasjon.

Bdade innbyggere, ansatte i kommunene, arbeidsrei-
sende, og informanter fra nceringslivet er frustrerte
over dagens situasjon i Lurgy. De opplever at det de
siste &rene har veert en betydelig gkning i forsinkelser
og kanselleringer pé& ferge- og hurtigbatruter i kom-
munene. Dette reduserer bolysten, forsinker og fordy-
rer kommunal tienesteproduksjon, og gir betydelige
kostnader til tilpasninger for innbyggere og ncerings-
liv.
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Passasjergrunnlag og avvik pa ferge- og hurtigbater i Lurgy

5.1 Trafikk og regularitet

| dette vedlegget gir vi en mer detaljert oversikt over
stoppesteder og passasjergrunnlag for felgende rutet-
ilbud:

e Rute 18-191: Helgelandspendelen
e  Rute 18-193: Lokalbét Lurgy
e  Rute 23-731: Nordlandsekspressen (NEX 1)
—  Sommerrute Sandnessjgen — Myken
e  Rute 18-192: Treena-Stokkvégen
e  Rute 18-344: Stokkvadgen-Ongy-Sleneset-Lovund

Helgelandspendelen, Lokalbéat Lurey og Nordlands-
ekspressen er alle hurtigbdtruter, mens Treena-Stokk-
végen og Stokkvadgen-Ongy-Sleneset-Lovund er fer-
geruter. Sommerruten Sandnessjgen-Myken er en del
av rute 23-731 (Nordlandsekspressen). | det fglgende
presenterer vi statistikk for de ulike rutene.

5.2 Rute 18-191: Helgelandspende-
len

Helgelandspendelen gér per 2024 mellom Treena og
Sandnessjgen. Frem til 2021 gikk den videre fra
Treena til Selveer. P& ruten mellom Treena og Sandnes-
sigen, stopper hurtigbdten ved Lovund, Sleneset,
Nordsolveer, Ongy, Stokkvdgen og Nesna. | kartet, i
Figur 5-1, har vi markert kaiene hvor Helgelandspen-
delen stopper. Det er én bat som opererer ruten. |
hverdagene gér den to ganger mellom Treena og
Sandnessjgen, i tillegg til en gang mellom Trcena og
Ongy. Pendlene mellom Trecena og Sandnessjgen er de
to ferste per dag, mest avgang i Treena klokken
06:10 og 13:00. Dagens siste pendel til Ongy gér

7 Merk at det er ikke korrigert for feriedager. Dette betyr
at fotalt antall pastigninger pd en vanlig arbeidsdag er tro-
lig noe hayere.

klokken 19:15 fra Treena. Béten stopper pé Nordsol-
veer kun ved spesifikk bestilling (behovsanlgp).

Figur 5-1: Helgelandspendelen: Stoppesteder
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lllustrasjon: Oslo Economics

1 2023 var det totalt 45 800 pastigninger p& Helge-
landspendelen. 79 prosent av disse péstigningene var
i ukedager. | snitt var antall pastigninger 139 per uke-
dag og 91 per helgedag.” | Figur 5-2 viser vi hvordan
antall pastigninger fordeler seg mellom stoppestedene
langs ruten, i 2023.
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Figur 5-2: Helgelandspendelen: Antall péastigninger
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Gjennom ukedagene finner vi at det er klart flest pd-
stigninger i Sandnessjgen, mens det i helgene er en
jevnere fordeling blant antall péstigninger i Sandnes-
sigen, Lovund og Trcena.

5.3 Rute 18-193: Lokalbat Lurgy

Lokalbéten i Lurgy gér mellom de ulike gyene, Sgr-
nes@y, Hestmona, Tonnes, Indre Kvaray, Stuvland,
Aldra, Stokkvagen og Ongy. Det er én bat som opere-
rer ruten. Denne baten gér fra Sgrnesay til Ongy, mel-
lom de ulike syene, p& morgenen. P& ettermiddagen
gdr den til Stokkvégen, fer den fer den kjerer tilbake
til Sernesay. P& kvelden gar den i én pendel hvor den
stopper p& Ongy og Stokkvégen. P& lerdager gdr kun
morgenruten til Ongy. P& sendager gar den kun pé
kvelden, fra Ongy til Sgrnesgy via de ulike gyene. P&
onsdager og fredager, p& formiddagen, gér béten
med to ekstra pendler fra Ongy. P& disse to pendlene
md reisende i hovedsak melde behov for stopp. Kartet
i Figur 5-3 gir en oversikt over stoppestedene i rute
18-193.

Figur 5-3: Lokalbat Luray: Stoppesteder
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lllustrasjon: Oslo Economics

1 2023 var det totalt 7 737 pastigninger pd lokalb&-
ten i Lurgy. Hele 93 prosent av disse pdstigningene
var i ukedager. | snitt var antall péstigninger 28 per
ukedag og 5 per helgedag. | Figur 5-4 viser vi hvor-
dan antall pastigninger fordeler seg mellom stoppe-
stedene pd ruten.
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Figur 5-4: Lokalbat Lurey: Antall péastigninger
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Kilde: Nordland fylkeskommune

Gjennom ukedagene finner vi at det er klart flest pd-
stigninger i Stokkvégen og pd Ongy. Det er en noksé
jevn fordeling av péstigninger mellom Sgrnesgy, Ton-
nes og Indre Kvargy, mens det er feerrest pdstigninger
pd Aldra, Stuvland og Hestmona. Lavt antall péstig-
ninger pd Aldra, Stuvland og Hestmona henger sam-
men med et lavt innbyggertall. Trafikktilbudet til disse
agyene er viktig for & bevare bosetting p& disse gyene.

Om vi ser pd passasjergrunnlag mellom 2019 og
2023, finner vi at det har veert en svak reduksjon i an-
tall péstigninger. | 2019 var det totalt 8 600 pdstig-
ninger pd lokalbaten; det var veert en reduksjon pé
omkring 10 prosent. Derimot er det noksé varierende
passasjergrunnlag fra &r til &r. 1 2022 var det regi-
strert like mange péstigninger som i 2019.

5.4 Rute 23-731: Nordlandseks-
pressen (NEX 1)

Nordlandsekspressen gér per 2024 mellom Sandnes-
sigen og Bodg. Pd ruten mellom de to stedene, stopper
béaten ved Nesna, Ongy, Indre Kvaray, Tonnes, Selsay-
vik, Gjersy, Reday, Vagaholmen, Bolga, Grenngy, Or-
nes, Stgtt og Serarngy. Baten gér i én pendel per
dag. | hverdagene og pé lerdager starter ruten klok-
ken 06:25 i Sandnessjgen og ankommer Bodg klokken
11:25. Klokken 16:15 returnerer baten til Sandnes-
sjgen, hvor den ankommer klokken 21:20. P& sgnda-
ger falger bé&ten samme rute, men avgangen fra
Sandnessjgen er forskjgvet til ettermiddagen; klokken
13:45. Avgangen fra Bodg er forskjgvet med 30 mi-
nutter, til klokken 16:45.

Figur 5-5: Nordlandsekspressen: Stoppesteder
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lllustrasjon: Oslo Economics

5.4.1 Sommerrute Sandnessjsen — Myken

Om sommeren, fra midten av juni til midten av august,
blir ruten utvidet med to pendler per ukedag. Den ene
pendelen opereres av Lovund Skyss og gér mellom
Bodg og Treena. Den starter i Bodg klokken 08:10 og
ankommer Treena klokken 12:35. Stoppestedene pé
vei til Treena er Sgr-Arngy, Stett, Drnes, Granngy,
Bolga, Reday, Myken og Selvcer. Baten gér tilbake
klokken 13:15. Den andre sommer-pendelen gér fra
Treena til Sandnessjgen. Avgang og ankomst i Treena
er korresponderende for de to sommer-rutene. Mellom
Treena og Sandnessjgen stopper béten ved Lovund,
Sleneset, Ongy, Stokkvagen, Nord-Solveer og Nesna.

Det er mulig & skille ut sommertrafikken med utgangs-
punkt i dato per registrerte pdstigning. | 2023, utenfor
sommerrutene, var det totalt 46 000 péstigninger pé
Nordlandsekspressen. Dette er pd nivéd med antall

Konsekvenser av manglende regularitet pd ferger og hurtigbdter i Luroy kommune

26



pdstigninger registrert pd Helgelandspendelen. 77
prosent av disse pdstigningene fant sted i ukedager,
noe som ogs& er omkring samme niva som vi fant ved
Helgelandspendelen.

Gjennom sommeren finner vi at det var registrert rett i
underkant av 33 000 pdstigninger. Det betyr at pas-
sasjergrunnlaget om sommeren, som andel av det to-
tale passasjergrunnlaget, er 42 prosent.

Passasjertallene reflekteres av ruteplanen. Om som-
meren er det satt opp en ekstra pendel mellom Bodg
og Sandnessjgen per ukedag, og passasjertallene vi-
ser til at antall reisende ogsé& er omkring det dob-
belte. Gjennomsnittlig antall pastigninger per dag un-
der vinterrutene, er 169 per 2023. Gjennom somme-
ren er dette tallet 362, altsé i overgang av dobbelt
s& hgyt. Om vi tar bort ukedager i statistikken for vin-
terruter, finner vi at antall pastigninger per dag er
noe hgyere; 182. | Figur 5-6 presenterer vi trafikk-
grunnlaget under vinter- og sommerruten per 2023.

Figur 5-6: Nordlandsekspressen: Hendelser som har
forarsaker kanselleringer i 2023
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Kilde: Nordland fylkeskommune

Figuren viser antall passasjerer som har gétt inn pé
baten, per stoppested. For eksempel viser figuren at
det i lgpet av 2023 var 1 400 passasjerer som gikk
pd béten ved Ongy, p& helgedagen gjennom vinteren
2023. Det er klart flest pastigninger i Bodg. Videre
finner vi at det er en noksé jevn fordeling av reisende
fra Sandnessjgen, Ongy og @Drnes. Omkring 7 prosent
av de reisende gér pd& hurtigbdten ved disse kaiene.
Videre finner vi at andel av re reisende fra Rgday,
Serarngy, Grenngy, Tonnes, Bolga og Vagaholmen er
omkring 4 prosent. Fra Reday er det scerlig mer tra-
fikk om sommeren, i forhold til vinteren.

Om vi ser pé utvikling i passasjergrunnlag siden 2019
finner vi at sommertrafikken har vokst, i motsetning til
passasjergrunnlaget for gvrig. Trafikk under
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sommerruten har vokst med over 40 prosent mens den Figur 5-7: Treena-Stokkvéagen: Stoppesteder

under vinterruten har falt med omkring 20 prosent.

Selveer

5.5 Rute 18-192: Treena-Stokkvé-
gen

Rute 18-192 er en fergerute mellom Trcena og Stokk-
vagen. Fergen stopper ogsé ved Selveer, Ongy og
Indre Kvarey ved behov/bestilling. Det gér avganger
fra Trecena pé& morgenen, ettermiddagen og kvelden.
Fra Stokkvégen er det en avgang pd morgenen og en
avgang pé& kvelden. Pé& lgrdager gér baten i én pen-
del, fra Treena pd morgenen og tilbake fra Stokkva-
gen pad ettermiddagen. Om sgndagene gdr baten fra

Treena til Stokkvégen pd ettermiddagen, for den re-

turnerer til Treena. lllustrasjon: Oslo Economics

1 2023 var det registrert 41 495 pastigninger (perso-
ner uten kigretay og kjgretay, hvor et kigretay teller
som én, uavhengig av antall personer i kjgreteyet) pé
fergeruten mellom Stokkvégen og Treena. | 2019 var
det registrert omkring 26 000 paéstigninger, noe som
viser til en scerlig skning i trafikk p& fergeruten. @k-
ningen i trafikk kan skyldes flere forhold, som for ek-
sempel endring i ruteplan eller korresponderende ru-
ter. Siden 2019 har det ogsé veert stgrre endringer i
fergeprisene, scerlig pé& grunn av overgang fra Riksre-
gulativ til Autopassregulativ. | Figur 5-8 viser vi hvor-
dan pdstigninger fordeler seg mellom de ulike stoppe-
stedene.

Figur 5-8: Treena-Stokkvégen: Antall pastigninger
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Kilde: Nordland fylkeskommune

Omkring 37 prosent av all trafikk p& fergeruten gér
fra Stokkvéagen, og det samme gjelder for Treena.
Omkring 18 prosent av trafikken gér fra Ongy, og en
mindre andel fra Selveer og Indre Kvargy. Siden 2019
har trafikkandelen fra Ongy vokst fra 10 prosent. Det
var omtrent ingen trafikk fra Indre Kvargy i 2019.
Som fglge av dette var trafikkandelen fra Treena og
Stokkvégen noe hgyere i 2019.

| Figur 5-12 viser vi hvordan antall kjgretgy i 2023
fordeler seg mellom ulike takstgrupper.
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Figur 5-9:Stokkvagen-Treena: Fordeling av kjoretoy
pé ulike takstgrupper

Figur 5-10: Stokkvagen-Ongy-Sleneset-Lovund:
Stoppesteder
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Kilde: Statens vegvesens ferjedatabank

Omkring 24 prosent av kjgretayene som benyttet fer-
gen i 2023 var tyngre kjgretgy. Dette tilsvarer over
2 700 péstigninger gjennom éret.

5.6 Rute 18-344: Stokkvégen-
Ongy-Sleneset-Lovund

Rute 18-344 er en fergerute mellom Lovund, Sleneset,
Ongay, Stokkvagen, men ogsé Indre Kvargy ved behov,
mandag, onsdag og fredag formiddag. Det er to ba-
ter som opererer ruten; en A-rute og en B-rute. B-ruten
gdr kun pé hverdager. Fra Lovund er det omkring syv
avganger per dag, og étte fra Stokkvégen. Det gjen-
nomfgres ogsd tre pendler per lardag og per sendag.

B

Lovund

lllustrasjon: Oslo Economics

1 2023 var det registrert totalt 169 512 pastigninger
(personer uten kjgretay og kijgretay, hvor et kijgretay
teller som én, vavhengig av antall personer i kjgret-
oyet) p& fergeruten mellom Stokkvégen og Lovund. |
2019 var det registrert 125 493 péstigninger, noe
som viser til en scerlig gkning i trafikk p& fergeruten.
Pa lik linje med fergeruten mellom Trecena og Stokkva-
gen, kan endringen skyldes flere forhold, som for ek-
sempel endring i ruteplan eller korresponderende ru-
ter, men ogsé overgang fra Riksregulativ til Autopass-
regulativ. | Figur 5-11 viser vi hvordan tellingene pé&
fergeruten, i 2023, fordeler seg mellom de ulike stop-
pestedene.

Figur 5-11: Stokkvadgen-Ongy-Sleneset-Lovund: Antall pastigninger
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Kilde: Nordland fylkeskommune

Omkring 33 prosent av trafikken gér fra Ongy, og
det samme gjelder for trafikken fra Stokkvagen. Om-
kring 20 prosent gar fra Sleneset, og omkring 15 pro-
sent gér fra Lovund. Pd lik linje med fergeruten mel-
lom Stokkvégen og Treena, er det en mindre del av
trafikken som gar fra Indre Kvargy. Dette gjenspeiles
ogsd her i ruteplanen, da trafikk til /fra Indre Kvargy
kun kan bestilles pé& en formiddagspendel, mandag,
onsdag og fredag.

1 2019 var en starre del av trafikken fra Stokkvagen.
Det var en likere fordeling av trafikken fra Ongy,

Sleneset og Lovund, ncerere bestemt 18, 15 og 20
prosent av trafikken.

| Figur 5-12 viser vi hvordan antall kjgretay i 2023
fordeler seg mellom ulike takstgrupper.
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Figur 5-12:Stokkvagen-Ongy-Sleneset-Lovund: For-
deling av kjoretay pé ulike takstgrupper
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Kilde: Statens vegvesens ferjedatabank

Over 20 prosent av kjgretgyene som benyttet fergen i
2023 var tyngre kijgretay. Dette tilsvarer over 8 000
pdstigninger giennom dret.
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